
　連続性に配慮した自転車通行空間のネットワーク化を図り、自転車通行空間を整備するこ
とにより、歩行者の安全を確保しながら自転車利用者が安全で快適に走行できる環境を創出
します。また、駐輪施設の適切な配置、維持管理に取り組むことで、自転車の利用しやすい
環境を形成します。

計画の実施 ～施策と講ずべき措置～第 5 章

5.1 走る（Run） ～安全で快適に楽しく通行できるまちづくり～

（1）安全で快適な自転車ネットワーク計画の策定
■　�整備の必要性、緊急性、実現性及び経済性を総合的に評価した上で、自転車ネット
ワーク計画を作成します。

（2）安全で快適な自転車通行空間の創出
■　�自転車の通行位置、通行方法を認識しやすくするため、計画的に路面表示を設置し
ます。

■　�交通量や地域のニーズを踏まえ、自転車道の整備や自転車専用通行帯（以下、自転
車レーンとする）の設置についても検討します。

■　�歩行者・自転車通行の誘導や、駐輪場等をわかりやすく示す案内サインの設置を検
討します。

■　�自転車ネットワークが整備されている箇所について、わかりやすく周知するため、
自転車マップの作成を促進します。

（3）鉄道・バス利用に対応した駐輪環境の整備
■　�駅やバス停周辺において、駐輪ニーズに応じた駐輪場を整備します。
■　�駐輪場に一定期間放置されている自転車について、定期的に調査を行い、必要に応
じて撤去を行います。

■　�駐輪場の位置について、わかりやすく周知するため、自転車マップの作成を促進し
ます。

走　る
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　自転車ネットワーク計画は、ガイドラインを参考にして作成します。自転車通行空間の
ネットワーク化を図るため、整備の重要路線に位置付けた区間から、優先的に整備していく
ことを基本とします。また、市民や観光客の利用が見込まれる等、整備効果が期待できる路
線についても併せて整備を検討します。

ʢ�ʣࣗసंωοτϫʔΫܭըͷର৅ൣғ
　本市の関連計画における拠点やそれらを結ぶ公共交通軸及びその周辺を整備対象の基本と
し、自転車の利用環境向上と、サイクル・アンド・ライド、レンタサイクルやシェアサイク
ルの導入・活用、歩いて暮らせるまちづくりの視点も考慮した上で、自転車ネットワーク計
画区域を設定します。

5.1.1　安全で快適な自転車ネットワーク計画の策定

図5.1　自転車ネットワーク計画の検討エリア

走　る
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　図5.1に示す自転車ネットワーク計画の検討エリアを踏まえ、安全な自転車通行空間の早
期確保のため、優先的計画策定エリアを設定し、効率的かつ効果的に自転車ネットワークを
整備します。優先的計画策定エリアは、以下の条件に基づき、設定します。

図5.2　自転車ネットワーク計画策定のイメージ図　【出典：ガイドライン】

走　る

■　�関連計画の都市機能誘導区域（まちなかエリア）や居住誘導区域（暮らしの重点エ
リア）

■　公共交通軸や核となる施設とその周辺で自転車交通量が多いエリア
■　�自転車と歩行者の錯綜や自転車関連事故が多い通学路等、安全性の向上が必要なエ
リア

■　歩いて暮らせるまちづくりの視点を考慮
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図5.3　自転車ネットワーク計画の優先的計画策定エリア
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図5.4　自転車ネットワーク計画の作成手順

ʢ�ʣࣗసंωοτϫʔΫܭըͷ࡞੒खॱ
　自転車ネットワーク計画は、ガイドラインの手順を参考に、図5.4のフローを用いて作成
します。また、途中段階で実施に対する評価や道路の整備状況等を考慮し、適宜計画の見直
しを行います。

手順１：自転車ネットワーク路線の選定
　自転車ネットワーク計画の基本方針に応じて、自転車ネットワーク
路線候補の中から面的な自転車ネットワーク路線を選定する。

手順２：整備形態の選定
　自転車ネットワーク路線毎に交通状況等を踏まえて適切な区間設定
を行い、各区間に適した自転車通行空間の整備形態を選定する。

手順３：自転車ネットワーク計画の決定
　関係機関とのコミュニケーション、合意形成を図った上で、整備形
態を示した自転車ネットワーク計画を決定する。

手順４：整備スケジュールの検討、整備の実施
　自転車ネットワーク計画として策定した整備形態に関する詳細な検
討、設計及び整備スケジュールの検討を行い、自転車通行空間の整備
を実施する。

手順５：整備効果の検証
　整備済み路線・区間について、自転車通行空間の利用率や事故削減
効果等について、継続的にモニタリングを行う。

手順６：計画の評価、見直し
　整備状況を踏まえ、計画全体の評価を行い、必要に応じて、自転車
ネットワーク、整備形態の見直しを行う。

実
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ʢ�ʣࣗసंωοτϫʔΫ࿏ઢͷબఆ
　対象範囲全域がネットワーク化されるよう連続性に配慮し、ガイドラインを参考に、以下
の選定条件に準じて自転車ネットワーク路線を選定します。

■　�地域内における自転車利用の主要路線としての役割を担う、公共交通施設、学校、
地域の核となる商業施設及び運動・レジャー関連施設等の大規模集客施設、主な居
住地区等を結ぶ路線

■　�自転車と歩行者の錯綜や自転車関連の事故が多い路線の安全性を向上させるため、
自転車通行空間を確保する路線

■　�通勤・通学で自転車利用が多い路線
■　�地域の課題やニーズに応じて自転車の利用を促進する路線
■　�自転車の利用増加が見込まれる、沿道で新たに施設立地が予定されている路線
■　�既に自転車の通行空間（自転車道、自転車レーン、自転車専用道路）が整備されて
いる路線

■　�その他自転車ネットワークの連続性を確保するために必要な路線

自転車ネットワーク路線選定条件

≪自転車ネットワーク路線の検討≫
　上記の選定条件を基に、以下検討項目ごとに必要性の高い路線を抽出し、自転車ネット
ワーク路線を選定します。

໨ᶃ：通勤・通学߲౼ݕ　　　
໨ᶄ：商業施設߲౼ݕ　　　
　　ɹݕ౼߲໨ᶅ：運動・レジャー施設
໨ᶆ：事故が多い路線߲౼ݕ　　　
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検討項目①

通勤・通学

路線図

抽出のポイント

■　駅と学校を結ぶ主要な路線
■　中心市街地から概ね５km程度の主要な路線
■　ネットワーク路線の連続性を確保するために必要な路線
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検討項目②

商業施設

路線図

抽出のポイント

■　商業施設（売場面積1000㎡以上）周辺の主要な路線
■　ネットワーク路線の連続性を確保するために必要な路線
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検討項目③

運動・レジャー施設

路線図

抽出のポイント

■　運動・レジャー施設周辺の駅と学校を結ぶ主要な路線
■　ネットワーク路線の連続性を確保するために必要な路線
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検討項目④

事故が多い路線

路線図

抽出のポイント

　図3.6の自転車事故の分布図を基に抽出

˻ࣗసंؔ࿈ൃ͕ނࣄੜ͠΍͍͢࿏ઢ˼
・自転車事故の多い国道や県道等の主要な路線
・広い空間や下り坂等、速度が出やすい路線
・交通量が多く自転車通行空間が狭い路線
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≪重要度評価≫
　各路線ごとに点数を付けて重要度を評価します。検討項目①の通勤・通学については、自
転車の利用目的で、通学が約８割であることから、整備の重要性が他の検討項目よりも高い
として２点、検討項目②～④については１点とし、検討項目①～④を重ね合わせ、１～５点
の５段階評価により路線ごとの重要度を評価します。図5.5に、重要度評価の結果を示して
おり、全路線の整備を自転車ネットワークの全体計画とします。

図5.5　自転車ネットワークの重要度別路線図（全体計画）

全体計画延長 L=73,740m

重要度５（５点） 　　　：対策の必要性が最も高い
重要度４（４点） 　　　：対策の必要性が高い
重要度３（３点） 　　　：対策の必要性がやや高い
重要度２（２点） 　　　：対策の必要性はあるが、緊急ではない
重要度１（１点） 　　　：対策の必要性は最も低い

高

低
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図5.6　自転車ネットワーク路線の選定結果図

≪最終評価≫
　重要度評価した各路線において、実現性を踏まえた評価をします。本計画において、重要
度１～２の路線は整備の対象外とし、重要度３～５を整備路線として位置付け、さらに、以
下の手順で自転車ネットワーク路線を選定します。図5.6に評価結果を示しています。

手順１：以下の路線を対象外とする
・道路構造上、物理的に整備が困難な路線
・勾配が急な路線（整備効果が見込めない）

手順２：連続性が欠如する路線の除外
手順１により、連続性が欠如する路線を自転車
ネットワーク計画の対象外とする

䠖ᑐ㇟እ䛸䛧䛯㊰⥺

手順１

䠖ᑐ㇟እ䛸䛧䛯㊰⥺

手順２
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表5.1　各管理道の重要度別延長

≪自転車ネットワーク路線の選定結果≫
　重要度４、５の路線延長は約23km（22,680m）、重要度３の路線延長は約７km（6,770m）
であり、これらの路線約29km（29,450m）を自転車ネットワーク路線に位置付け、整備しま
す。国道、県道については、国・県と協働し、整備の検討を行います。

管理者 全路線延長3 4 5
低 高

国道 3,900m 850m 4,750m

県道 1,700m 1,600m 3,300m

市道 6,770m 11,680m 2,950m 21,400m

計 6,770m 17,280m 5,400m 29,450m
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ʢ5ʣ੔උܗଶͷબఆ
　ガイドラインを参考に本市における整備形態選定フローを作成し、各路線ごとの交通量、
道路構造等の物理的条件を踏まえ、整備形態を選定します。ガイドラインに基づく自転車通
行空間の基本的な整備形態は以下のとおりです。

基本的な整備形態の例　　　　　参 考

自転車と自動車を構造的に分離するもの

自転車道

自転車と自動車を視覚的に分離するもの

自転車レーン（自転車専用通行帯）

自動車に自転車が車道内で混在すること
を注意喚起するための矢羽根型路面表
示、自転車のピクトグラムを設置するも
の

矢羽根型路面表示（車道混在）

【出典：ガイドライン】
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　以下に、自転車通行空間の設計・整備における用語について解説します。

　これらを基本とし、本市における自転車通行空間の整備形態の設計基準及び整備形態選定
フローを示します。

自転車道
　自転車道は、道路構造令第２条第１項第２号に規定される、専ら自転車の通行の用に
供するために、縁石線又は柵その他これに類する工作物により区画して設けられる道路
の部分を指し、道路交通法上も、自転車道として扱われます。自転車道を整備すること
により、歩行者、自動車ドライバーの安全を確保できるとともに、自転車利用者の安全
で快適な走行が可能となります。

自転車レーン（自転車専用通行帯）
　自転車レーンは、道路交通法第20条第２項の道路標識により、車両通行帯の設けられ
た道路において、普通自転車が通行しなければならない車両通行帯として指定された車
両通行帯を言います。自転車レーンを整備することにより、歩行者の安全を確保できる
とともに、自転車利用者の安全で快適な走行が可能となります。

矢羽根型路面表示（車道混在）
　矢羽根型路面表示は、自転車の通行位置を明示することで、自転車通行の安全性が確
保できるとともに、クルマの運転手に対しても自転車への注意喚起となります。

自転車のピクトグラム
　自転車のピクトグラムは、自転車通行位置を示すものです。自転車ピクトグラムの向
きが進行方向を示す役割も担っており、原則、上記３つの整備形態で併用することにさ
れています。
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整備形態

自転車道

設計基準及び留意点

■　�原則、一方通行とし、道路の両側に自転車道を整備する。
■　�一方通行で整備する場合は、必要に応じて、一方通行化に伴い発生する迂回等の実
態に応じた対策についても検討する。

■　�以下の条件を満たす場合、暫定的に双方向通行を適用できるものとする。
　①　一定の区間長で連続性が確保されていること
　②　区間前後・内に双方向通行の自転車道が交差しないこと
　③　区間内の接続道路が限定的で自転車通行の連続性・安全性が確保できること
　④　ネットワーク区間概成段階で一方通行の規制をかけることができること
■　�分離工作物については、車道から高さ15cm以上の縁石を設置する。
■　�自転車道と歩道の間の縁石は自転車道から高さ５cmとし、自転車道と車道の間の
縁石は車道から高さ５cm以下とする。

■　�幅員は2.0m以上とする。
■　�横断勾配は2.0%を標準とする。

概略図

㐨車転自㐨車転自 㐨Ṍ㐨Ṍ

側ᆅẸ側ᆅẸ

自転車㐨 自転車㐨 㐨Ṍ㐨Ṍ

୍࠙᪉㏻⾜のሙྜࠚ 

⦕▼⥺➼のᕤస≀
䛻䜘䜚༊⏬

⦕▼⥺➼のᕤస≀
䛻䜘䜚༊⏬

ᖜဨ㻞.0䡉௨ୖ
䠄䜔䜐䜢ᚓ䛺䛔ሙྜ㻝.5䡉௨ୖ䠅道㊰ᶆ㆑䛂自転車

୍᪉㏻⾜䠄 326の
2�$࣭B䠅䛃の設置

C L 㸦ᕥ側㸧����������� �㸦ྑ側㸧�

第5章
ܭ
ը
ͷ
実
施

 

Ỗ
施
ࡦ
ͱ
ߨ
ͣ
΂
͖
ા
ஔ
Ỗ

－82－



走　る

⦕▼⥺➼のᕤస
≀䛻䜘䜚༊⏬

⦕▼⥺➼のᕤస≀
䛻䜘䜚༊⏬

ᖜဨ㻞㻚㻜䡉௨ୖ

歩道 自転車道 

Ẹᆅഃ 

࠙཮᪉ྥ㏻⾜のሙྜࠚ 
自転車㐨Ṍ㐨

（一般部）             （車両乗り入れ部） 

Ṍ㐨�

自転車㐨に�

対して 5cm�

自転車㐨� 車㐨�

車㐨に�

対して 5cm௨ୗ

⦕▼� ⦕▼�

車㐨に対して

15cm௨ୖ�

Ṍ㐨�

車㐨に対して

15cm௨ୖ�

自転車㐨� 車㐨�
⦕▼�⦕▼�

【出典：ガイドライン】

分離工作物の基本図
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整備形態

自転車レーン（自転車専用通行帯）

設計基準及び留意点

■　�幅員は、自転車の安全な通行を考慮し、原則1.5m以上を確保する。ただし、区間の
一部において空間的制約から1.5m確保が困難な場合は、1.0m以上まで縮小できるも
のとする。

■　�縮小する場合も、局所的なものに留めると共に、側溝の部分を除く舗装部分の幅員
を1.0m程度確保する。

概略図

࠙Ṍ㐨の࠶る㐨路ࠚ 

 ᯫ✵ᶆ㆑を設置するሙྜۑ            路側ᶆ㆑を設置するሙྜۑ

 路面ᶆ示を設置するሙྜۑ

࠙Ṍ㐨の࡞い㐨路 �る㐨路㸧࠶㸦路側ᖏのࠚ

 路面ᶆ示を設置するሙྜۑ
自転車ᑓ⏝㏻⾜ᖏ路側ᖏ

自
転
車
専
用

自転車ᑓ⏝㏻⾜ᖏ路側ᖏ

自
転
車
専
用

自転車ᑓ⏝㏻⾜ᖏṌ㐨

自
転
車
専
用

自転車ᑓ⏝㏻⾜ᖏṌ㐨

自
転
車
専
用

Ẹᆅ側

自転車ᑓ⏝㏻⾜ᖏṌ㐨

車㐨

Ẹᆅ側

自転車ᑓ⏝㏻⾜ᖏṌ㐨

車㐨

道㊰ᶆ㆑䛂ᬑ㏻自転車
ᑓ⏝㏻⾜ᖏ䠄327の4の
2䠅䠄㊰ഃ䠅䛃の設置

道㊰ᶆ㆑䛂ᑓ⏝㏻⾜ᖏ
䠄327の㻠䠅䛃䠄䜸䞊䝞䞊䞉
䝝ン䜾➼䠅の設置

ᖜဨ㻝.5䡉௨ୖ

ᖜဨ㻝.5䡉௨ୖ

ཪは 

道㊰ᶆ♧
䛂車୧㏻⾜ᖏ
䠄㻝㻜9䠅䛃の設置

道㊰ᶆ♧
䛂車୧㏻⾜ᖏ
䠄㻝㻜9䠅䛃の設置

ጞⅬᶆ㆑䛻䛿䚸道㊰ᶆ
♧䛂ᑓ⏝㏻⾜ᖏ䠄㻝㻜9の
6䠅䛃䜢ే設

道㊰ᶆ♧䛂ᑓ⏝㏻⾜ᖏ
䠄㻝㻜㻥の㻢䠅䛃の設置

道㊰ᶆ♧䛂車୧㏻⾜ᖏ
䠄㻝㻜9䠅䛃の設置

 ౛のྜሙるすⰍ╔を部୍のᖏ⾜㏻⏝ᑓ車転自ͤ ྜሙるすⰍ╔を部඲のᖏ⾜㏻⏝ᑓ車転自ͤ

道㊰ᶆ♧䛂車୧㏻⾜ᖏ
䠄㻝㻜9䠅䛃の設置

道㊰ᶆ♧䛂ᑓ⏝㏻⾜ᖏ
䠄㻝㻜㻥の㻢䠅䛃の設置

౛のྜሙるすⰍ╔を部୍のᖏ⾜㏻⏝ᑓ車転自ͤ ྜሙるすⰍ╔を部඲のᖏ⾜㏻⏝ᑓ車転自ͤ

【出典：ガイドライン】

第5章
ܭ
ը
ͷ
実
施

 

Ỗ
施
ࡦ
ͱ
ߨ
ͣ
΂
͖
ા
ஔ
Ỗ

－84－



走　る

整備形態

矢羽根型路面表示（車道混在）

設計基準及び留意点

■　�路面表示の色彩は、青系色を基本とする。
■　�歩道のある道路においては、矢羽根型路面表示の右端が路肩端から1.0m以上の位置
となるようにする。

■　�歩道のない道路においては、矢羽根型路面表示の右端が車道外側線から車道内1.0m
以上離した位置となるようにする。ただし、交通状況に応じて、0.75m以上とする。

■　�舗装部分の幅員は、側溝の蓋部分を除いて1.0m以上確保する。
■　�標準仕様は、幅0.75m以上、長さ1.50m以上、角度１：1.6を基本とするが、道路幅
員が狭く、歩行者を優先させる場合は、この限りでない（概略図参照）

■　�設置間隔は10ｍを標準とし、現地の状況に応じて設置間隔を密にする。
■　�車道外側線と重なる場合には、車道外側線の下に重複させる。

概略図

【出典：ガイドライン】

䠹⟇ᑐの内⥺車䠷䠹⟇ᑐの内⥺車䠷

䠄㻝䠅歩道の䛒䜛道㊰䛻䛚䛡䜛ᑐ⟇ 䠄䠎䠅歩道の䛺䛔道㊰䛻䛚䛡䜛ᑐ⟇

䠷㊰⫪䞉೵車ᖏ内のᑐ⟇䠹
ͤ▮⩚᰿ᆺ㊰㠃⾲♧
䛿እഃ⥺のୗ䛻㔜」䛥
䛫䜛䛣䛸䛜䛷䛝䜛

設置㛫㝸
䠙10m

1.0m௨ୖ

設置㛫㝸
䠙10m

1.0m௨ୖ䠄㻜.75m௨ 䠅ୖ

ᖜ䠙0.75m௨ୖ

㛗䛥
䠙1.50m

௨ୖ

ゅᗘ䠙1:1.6

ᖜ䠙0.75m

㛗䛥
䠙0.60m

ゅᗘ䠙1:0.8

道㊰ᖜဨ䛜⊃䛟䚸歩⾜⪅䜢
ඃඛ䛥䛫䜛道㊰䠄⏕ά道㊰
䛺䛹䠅䛷䛿䚸ᚲせ䛻ᛂ䛨䛶䚸
௨ୗ䜢᥇⏝䚹

䠘ᶆ‽ᙧ䠚

˻ंಓࠞࡏ˼

໼Ӌࠜܕ࿏໘දࣔͷඪ४༷࢓

歩道無し歩道有り
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３つの整備形態と併用

自転車のピクトグラム

設計基準及び留意点

■　�ピクトグラム及び併記する矢印：幅0.75m以上、外側線が重ならないようにする。
■　�交差点部の前後やクルマと自転車の交錯の機会が多い区間等に設置する。
■　�車道混在において矢羽根型路面表示と併用する場合は、単路部では矢羽根型路面表
示よりも広い間隔で設置できるものとする。

■　�幹線道路の自転車通行空間と細街路の交差点等での安全対策として、細街路側のド
ライバーに対する注意喚起を目的とした自転車のピクトグラムを設置する場合は、
その意図が正確に伝わるように、設置位置や設置の向きを工夫する等、慎重に検討
するものとする。

概略図

˼࿏֗ࡉ˻

˻Ұൠతͳަࠩ఺˼

˻୯࿏෦˼
自転車ピクトグラムの例

【出典：ガイドライン】

交差点部の前後や自動車と自転車の

交錯の機会が多い区間等に設置 

単路部では矢羽根型路面表示よりも広い間隔で設置 

 

細街路側のドライバーに対する注意喚起を目的として設置 

0.75m௨ୖ

交差点部の前後や自動車と自転車の

交錯の機会が多い区間等に設置 

単路部では矢羽根型路面表示よりも広い間隔で設置 

 

細街路側のドライバーに対する注意喚起を目的として設置 
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表5.2　宇部市における整備形態表

整備形態
Ａ Ｂ Ｃ Ｄ

自転車道 自転車レーン
（自転車専用通行帯）

矢羽根型路面表示
（車道混在）

自転車歩行者道を
活用した措置

概 略 図

自転車通行位置
↓　　　　

歩

道

車

道

自転車通行位置
↓　　 　

歩

道

車

道

自
転
車
ᑓ
⏝

自転車通行位置　　
↓ 　

歩

道

車

道

自転車通行位置　　
↓　

歩

道

車

道

自
転
車

案内サインの設置

事例写真

概　　要

歩行者と自動車を物
理的に分離し、自転
車専用の通行位置を
整備する。

歩行者と自動車を空
間的に分離し、自転
車専用の通行位置を
整備する。

歩行者と空間的に分
離し、車道内を自転
車と自動車が混在し
ながら通行する自転
車通行空間を整備す
る。

有効幅員3.0m以上
の自転車歩行者道内
に、าऀߦ௨࿏Λ
���NҎ্֬อした
上で、案内サインや
誘導線を設置する
等、歩行者と自転車
の通行位置を視覚的
に分離する。

有効幅員 2.0m以上 1.5m以上
（1.0m以上）

1.0m以上
（0.75m以上） 1.0m以上

宇 部 市
実　　績 実績無し 実績無し ࣮੷༗

（市道琴芝通り南京納川津線） 実績無し

Ｂ、Ｃの有効幅員について、空間的制約により施工が困難な場合や、交通状況等の理由から、（　）内の数値と
することができる。
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図5.7　宇部市における整備形態選定フロー図

表5.3　各ケースにおける整備形態一覧

έʔεᶅʹ͍ͭͯ
　歩道改良による植樹帯や分離工作物設置等、物理的に分離し、将来的に整備形態Ａ、
Ｂで整備することを条件に、当面の措置（暫定整備）として、採用可とする。

整備形態
ケース

1 2 3 4 5

Ａ 自転車道 ○ × × × ×

Ｂ 自転車レーン
（自転車専用通行帯） ○ ○ × △ ×

Ｃ 矢羽根型路面表示
（車道混在） ○ ○ × ○ ○

Ｄ 自転車歩行者道を
活用した措置 × × ○ × ×

注1）○：実施可、△：条件により実施可、×：実施不可
注2）整備検討の優先はＡ→Ｂ→Ｃとする。

ケース１ ケース２ ケース３※ ケース４ ケース５ 計画見直し

歩道が自転車歩行者道で
有効幅員3.0m以上あるか

歩道改良により、
自転車道（2.0m以上）を整備できる

空間確保が可能か

施工上の問題等がなく
早期に整備が可能か

施工上の問題等がなく
早期に整備が可能か

矢羽根型路面表示の
設置が可能か

車道内に幅員1.0m以上の
自転車通行空間の
確保が可能か

歩道改良により、
自転車レーン（1.5m以上）を整備できる

空間確保が可能か

No

No

No

No

No No

No

Yes

Yes

Yes

Yes

Yes

Yes

Yes
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ʢ�ʣ༏ઌॱҐͷํ͑ߟ
　自転車ネットワーク路線の整備効果を早期に得るため、以下の項目を選定条件とし、優先
順位を決定します。

※�サイクル県やまぐち推進協議会において、サイクリストに人気のあるルートや各地域
の特色を活かした観光施設を巡る広域サイクリングルート（県内全12ルート）を設定
し、受入環境の整備に取り組んでいます。本市では、「瀬戸内アドベンチャー輪道」
が該当しており、県との協働による安全で快適な自転車通行空間の整備を優先的に実
施し、観光サイクリングルートづくりを推進します。

≪その他≫
　選定した路線以外でも、整備の必要が生じた場合は整備の検討をし、路面表示の老朽化が
確認された場合は、維持補修に努めます。また、国、県道については、国、県と協働し、整
備の検討を行います。

■　自転車通行空間が狭い箇所
■　学校、駅、バス、空港等の公共交通施設、商業施設に近接する路線
■　自転車交通量が多い路線
■　自転車に関連する事故が多い路線
■　自動車の渋滞の発生頻度が多い路線
■　道路構造上、整備が可能な路線
■　広域サイクリングルートに位置付けられた路線 ※

選定条件

山口県の広域サイクリングルート　　　　　参 考

A B C D E

1

2

3

4

5

角島大橋ブルーオーシャン海道

秋吉台グリーンカルスト街道

サザンセトオレンジ海道

サザンセトオレンジ海道
コース紹介動画はこちら

秋吉台グリーンカルスト街道
コース紹介動画はこちら

400（m）

200

5

0

10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
（km）

カルスター カルスター 湯ノ口交差点

総走行距離／約77km　獲得標高／853m

秋吉台グリーンカルスト街道❶

発着地点名【 】スタート 新山口駅【 】ゴ ー ル 湯田温泉（駅）

秋吉台リフレッシュ
パーク

湯ノ口交差点

約50分 約55分 約55分
約35分 約35分

約40分

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
（km）

（m）

100

50

0

❸ サザンセトオレンジ海道
総走行距離／約112.6km　獲得標高／1,129m

発着地点名【 】スタート 柳井駅【 】ゴ ー ル 柳井駅

伊保田港

橘ウィンドウパーク大島大橋 大島大橋道の駅サザンセトとうわ

約35分約70分約30分 約80分
約50分 約120分

ルート一覧はこちら

萩・阿武・阿東のコース紹介動画はこちら

秋吉台グリーンカルスト街道
角島大橋ブルーオーシャン海道
サザンセトオレンジ海道
北長門絶景パワースポット輪道
萩世界遺産海道
秋吉台ジオアドベンチャー輪道
瀬戸内アドベンチャー輪道
周防田園サイクリング輪道
あとうMTB&SL輪道
錦川清流街道
ALPINEクライム街道
維新の志士街道

❶
❷
❸
❹
❺
❻
❼
❽
❾




コースルート

角島大橋ブルーオーシャン海道
コース紹介動画はこちら

150（m）

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
（km）

100

50

0

角島大橋ブルーオーシャン海道❷
総走行距離／約93.5km　獲得標高／809m

発着地点名【 】スタート 下関駅【 】ゴ ー ル 長門湯本（駅）

川棚温泉 角島大橋 正明市交差点

約90分 約15分約100分 約110分

アイコン説明

注意すべき場所

立ち寄り温泉

国道

サイクルエイド 道の駅

サイクルピット

サイクルステーション

モデル宿泊施設

空港バイクパーク

H

P

B

サイクルエイド
自転車用スタンドがある立ち寄り施設

サイクルリスト応援施設の
詳しい情報はこちらから

とんがりぼうし豊浦
道の駅北浦街道豊北

（有）あまがせ観光
長府観光会館
清風亭（東行庵付近）
旧下関英国領事館
豊田農業公園みのりの丘

下関市深坂自然の森

道の駅きくがわ
道の駅蛍街道西ノ市
豊田湖畔公園
一の俣温泉グランドホテル
下関市リサイクルプラザ啓発棟（しものせき環境みらい館）
山口マツダ株式会社下関幡生店
下関市角島サイクルポート（しおかぜの里角島）
来来亭長府店
ラーメンストアー
うついの里にこにこ市場
山口マツダ株式会社新下関店

角島ジェラートポポロ
トラットリアロッソネロ
妙傳寺
下関駅（北自転車駐車場）

西長門リゾートホテル

新下関駅

セブンイレブン長門日置中店
湯本温泉観光案内所
パタ屋
アトラス萩店
萩市観光協会(萩駅）
道の駅阿武町
道の駅ゆとりパークたまがわ
セブンイレブン長門三隅町店
るーらるＳＨＯＰ３１５
道の駅しーまーと
道の駅うり坊の郷katamata
果子乃季萩美術館前店
山口マツダ株式会社萩店

山口県油谷青少年自然の家
道の駅あさひ
農産物加工販売所「つつじ」
萩・明倫学舎
道の駅センザキッチン
スマイル貸自転車営業所（東萩駅）
長門市駅
東萩駅
湯本ハイランドホテルふじ
萩ゲストハウスruco

MINEまるごと館
お食事処味あい
アクトビレッジおの
楠こもれびの郷くすくすの湯
きらら交流館（焼野海岸）
道の駅おふく
道の駅みとう
カルスター
お食事処やまむら
秋吉台リフレッシュパーク

秋吉台国際芸術村
花の海
常盤公園
果子乃季厚狭店
果子乃季宇部ファーム店
山口マツダ株式会社宇部厚南店
サルワーレ（宇部）
厚保地域交流ステーション
山口マツダ株式会社宇部店
Ｙショップばんだい店
ガルデン・ラ・ヴァンヴェール

大正洞清風苑

秋吉台観光交流センター
山口宇部空港

道の駅きららあじす
マックスバリュ吉敷店
フジグラン山口
ゆめタウン山口
道の駅仁保の郷

防府市サイクリングターミナル
道の駅長門峡
マルキュウ徳佐店
道の駅願成就温泉
CHOU CHOU山口店
有限会社オート・ケア・アームズ
山口県立美術館
Mix+
あさむらいちご園
秋川牧園直売店
道の駅潮彩市場防府
山頭火ふるさと館
防府市まちの駅うめてらす
周防国分寺
阿弥陀寺
大平山山頂公園
山口マツダ株式会社防府東店
山口マツダ株式会社防府西店
山口マツダ株式会社山口店
山口マツダ株式会社山口朝田UCL店
山口県セミナーパーク
カフェド・センス

自由創作 いとう
湯田温泉観光案内所
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新山口駅駅レンタカー
新山口駅
梅乃屋
超民家やまね
交通安全学習館（サイクルエイド）

永源山公園
せせらぎ・豊鹿里パーク
橘ウィンドパーク
マルキュウ大島小松店
アルク平生店
サルワーレ（周防大島）
丸山海浜パーク
道の駅上関海峡
柳井ウェルネスパーク
高瀬サン・スポーツランド
道の駅ソレーネ周南

光市農業振興拠点施設「里の厨」
国民宿舎大城
協同組合田布施地域交流館
果子乃季総本店
果子乃季大島店
シュクルヴァン下松店
山口マツダ株式会社柳井店
里山の駅大田屋
山口マツダ株式会社光店
大潮田舎の店
山口マツダ株式会社周南東店
山口マツダ株式会社周南西店
来来亭柳井店
純手打ち一心うどん泉本屋

グリーンステイながうら

道の駅サザンセトとうわ
竜崎温泉潮風の湯
柳井駅
大畠駅
柳井港

マルキュウ和木店
岩国城ロープウエイ山麓駅
そうづ峡温泉錦パレス
潮風公園みなとオアシスゆう
上祖生登山口ふれあい市
森林体験交流施設「丸太村」
錦果楼
ウッドヴィレッジみかわ
みよしや
レイクプラザやさか
山清旅館
農家レストランつみ菜カフェうどんげ
TACOS DELRIO（タコスデルリオ）
いろり山賊錦店
ソオタス
山口マツダ株式会社岩国店
新岩国駅
岩国錦帯橋空港
岩国観光国際ホテル別館開花亭
らかん高原自転車広場
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S5
S46
H3
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A9
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A56
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A75
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A94
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S47
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A1
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A16
A17
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A42
A43
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A48
A57
A58
A77
A78
A79
A97

A114
A129
A136
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S45
B2

S71
P10

A3
A19
A20
A21
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A23
A28
A29
A59
A72
A80
A98
A99

A100
A101
A116
A117
A118
A119
A120
A121
A125
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A127
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A138
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A140
S4

S30
B5

S41
P1
H1
H5
B4

A31
A32
A38
A39
A40
A50
A51
A52
A53
A61
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A64
A65
A69
A73
A74
A85
A95
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S36
B1

S37
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P3
P4
P7

A33
A34
A35
A60
A67
A68
A81
A82
A83
A84

A102
A103
A104
A105
A115
A122

P2
P8
H6
B6

モデル宿泊施設

サイクルステーション
サイクルエイドの機能に加え
レンタサイクルを利用できる施設

サイクリストのニーズに応える
設備をそなえた宿泊施設

バイクパーク

サイクルピット
自転車整備スペース

下関地域

萩・長門地域

宇部・山陽小野田・美祢地域

山口・防府地域

周南・柳井地域

岩国地域

子どもから大人までライディングスキルを
身につけることができる施設
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北長門絶景パワースポット輪道

萩世界遺産海道

秋吉台ジオアドベンチャー輪道

瀬戸内アドベンチャー輪道

周防田園サイクリング輪道

あとうMTB&SL輪道

錦川清流街道

ALPINEクライム街道

維新の志士街道

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

道の駅おふく
道の駅おふく

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

新山口駅
新山口駅

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

山口駅
山口駅

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

長門峡駅
長門峡駅

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

新岩国駅
そうづ峡温泉錦パレス

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

徳山港
せせらぎ・豊鹿里パーク

※所要時間は18km/hと仮定した参考値です。

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

関門トンネル（人道口）
厚狭駅

総走行距離／約66.6km　獲得標高／1,053m

総走行距離／約41.5km　獲得標高／419m

総走行距離／約56.4km　獲得標高／542m

総走行距離／約93.2km　獲得標高／781m

総走行距離／約75.1km　獲得標高／394m

総走行距離／約66km　獲得標高／656m

総走行距離／約47km　獲得標高／266m

総走行距離／約38.3km　獲得標高／682m

総走行距離／約34km　獲得標高／225m

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

人丸駅
人丸駅

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

萩駅
須佐ホルンフェルス

ファミリー向け

パタ屋 元乃隅神社 センザキッチン

道の駅阿武町 惣郷川橋梁道の駅萩しーまーと

秋吉台リフレッシュパーク

道の駅みとう

秋芳洞入口

湯ノ口交差点
アクトビレッジおの入口
（R490交差点）

道の駅あいお 道の駅仁保の郷

防府市サイクリングターミナル

徳佐八幡宮

美川ムーバレー入口錦帯橋

永源山公園 高瀬サン・スポーツランド

長府城下町 花の海

錦町駅

道の駅うり坊の郷
katamata

雲林寺
（ネコ寺）

山口宇部空港

きららビーチ焼野

約60分 約40分 約70分 約60分

約20分 約40分

約25分

約45分 約40分

約35分

約55分 約80分

約55分

約55分

約55分

約90分

約20分 約50分 約20分 約30分

約20分 約50分 約60分

約60分 約55分 約85分

約35分

約35分

約40分

約50分

約100分 約100分

約25分

約25分約20分 約90分

A B C D E

1
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角島大橋ブルーオーシャン海道

秋吉台グリーンカルスト街道

サザンセトオレンジ海道

サザンセトオレンジ海道
コース紹介動画はこちら

秋吉台グリーンカルスト街道
コース紹介動画はこちら
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カルスター カルスター 湯ノ口交差点

総走行距離／約77km　獲得標高／853m

秋吉台グリーンカルスト街道❶

発着地点名【 】スタート 新山口駅【 】ゴ ー ル 湯田温泉（駅）

秋吉台リフレッシュ
パーク

湯ノ口交差点

約50分 約55分 約55分
約35分 約35分

約40分

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
（km）

150（m）

100
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0

❸ サザンセトオレンジ海道
総走行距離／約112.6km　獲得標高／1,129m

発着地点名【 】スタート 柳井駅【 】ゴ ー ル 柳井駅

伊保田港

橘ウィンドウパーク大島大橋 大島大橋道の駅サザンセトとうわ

約35分約70分約30分 約80分
約50分 約120分

ルート一覧はこちら

萩・阿武・阿東のコース紹介動画はこちら

秋吉台グリーンカルスト街道
角島大橋ブルーオーシャン海道
サザンセトオレンジ海道
北長門絶景パワースポット輪道
萩世界遺産海道
秋吉台ジオアドベンチャー輪道
瀬戸内アドベンチャー輪道
周防田園サイクリング輪道
あとうMTB&SL輪道
錦川清流街道
ALPINEクライム街道
維新の志士街道
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コースルート

角島大橋ブルーオーシャン海道
コース紹介動画はこちら

150（m）

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
（km）

100

50

0

角島大橋ブルーオーシャン海道❷
総走行距離／約93.5km　獲得標高／809m

発着地点名【 】スタート 下関駅【 】ゴ ー ル 長門湯本（駅）

川棚温泉 角島大橋 正明市交差点

約90分 約15分約100分 約110分

アイコン説明

注意すべき場所

立ち寄り温泉

国道

サイクルエイド 道の駅

サイクルピット

サイクルステーション

モデル宿泊施設

空港バイクパーク

H

P

B

サイクルエイド
自転車用スタンドがある立ち寄り施設

サイクルリスト応援施設の
詳しい情報はこちらから

とんがりぼうし豊浦
道の駅北浦街道豊北

（有）あまがせ観光
長府観光会館
清風亭（東行庵付近）
旧下関英国領事館
豊田農業公園みのりの丘

下関市深坂自然の森

道の駅きくがわ
道の駅蛍街道西ノ市
豊田湖畔公園
一の俣温泉グランドホテル
下関市リサイクルプラザ啓発棟（しものせき環境みらい館）
山口マツダ株式会社下関幡生店
下関市角島サイクルポート（しおかぜの里角島）
来来亭長府店
ラーメンストアー
うついの里にこにこ市場
山口マツダ株式会社新下関店

角島ジェラートポポロ
トラットリアロッソネロ
妙傳寺
下関駅（北自転車駐車場）

西長門リゾートホテル

新下関駅

セブンイレブン長門日置中店
湯本温泉観光案内所
パタ屋
アトラス萩店
萩市観光協会(萩駅）
道の駅阿武町
道の駅ゆとりパークたまがわ
セブンイレブン長門三隅町店
るーらるＳＨＯＰ３１５
道の駅しーまーと
道の駅うり坊の郷katamata
果子乃季萩美術館前店
山口マツダ株式会社萩店

山口県油谷青少年自然の家
道の駅あさひ
農産物加工販売所「つつじ」
萩・明倫学舎
道の駅センザキッチン
スマイル貸自転車営業所（東萩駅）
長門市駅
東萩駅
湯本ハイランドホテルふじ
萩ゲストハウスruco

MINEまるごと館
お食事処味あい
アクトビレッジおの
楠こもれびの郷くすくすの湯
きらら交流館（焼野海岸）
道の駅おふく
道の駅みとう
カルスター
お食事処やまむら
秋吉台リフレッシュパーク

秋吉台国際芸術村
花の海
常盤公園
果子乃季厚狭店
果子乃季宇部ファーム店
山口マツダ株式会社宇部厚南店
サルワーレ（宇部）
厚保地域交流ステーション
山口マツダ株式会社宇部店
Ｙショップばんだい店
ガルデン・ラ・ヴァンヴェール

大正洞清風苑

秋吉台観光交流センター
山口宇部空港

道の駅きららあじす
マックスバリュ吉敷店
フジグラン山口
ゆめタウン山口
道の駅仁保の郷

防府市サイクリングターミナル
道の駅長門峡
マルキュウ徳佐店
道の駅願成就温泉
CHOU CHOU山口店
有限会社オート・ケア・アームズ
山口県立美術館
Mix+
あさむらいちご園
秋川牧園直売店
道の駅潮彩市場防府
山頭火ふるさと館
防府市まちの駅うめてらす
周防国分寺
阿弥陀寺
大平山山頂公園
山口マツダ株式会社防府東店
山口マツダ株式会社防府西店
山口マツダ株式会社山口店
山口マツダ株式会社山口朝田UCL店
山口県セミナーパーク
カフェド・センス

自由創作 いとう
湯田温泉観光案内所
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新山口駅駅レンタカー
新山口駅
梅乃屋
超民家やまね
交通安全学習館（サイクルエイド）

永源山公園
せせらぎ・豊鹿里パーク
橘ウィンドパーク
マルキュウ大島小松店
アルク平生店
サルワーレ（周防大島）
丸山海浜パーク
道の駅上関海峡
柳井ウェルネスパーク
高瀬サン・スポーツランド
道の駅ソレーネ周南

光市農業振興拠点施設「里の厨」
国民宿舎大城
協同組合田布施地域交流館
果子乃季総本店
果子乃季大島店
シュクルヴァン下松店
山口マツダ株式会社柳井店
里山の駅大田屋
山口マツダ株式会社光店
大潮田舎の店
山口マツダ株式会社周南東店
山口マツダ株式会社周南西店
来来亭柳井店
純手打ち一心うどん泉本屋

グリーンステイながうら

道の駅サザンセトとうわ
竜崎温泉潮風の湯
柳井駅
大畠駅
柳井港

マルキュウ和木店
岩国城ロープウエイ山麓駅
そうづ峡温泉錦パレス
潮風公園みなとオアシスゆう
上祖生登山口ふれあい市
森林体験交流施設「丸太村」
錦果楼
ウッドヴィレッジみかわ
みよしや
レイクプラザやさか
山清旅館
農家レストランつみ菜カフェうどんげ
TACOS DELRIO（タコスデルリオ）
いろり山賊錦店
ソオタス
山口マツダ株式会社岩国店
新岩国駅
岩国錦帯橋空港
岩国観光国際ホテル別館開花亭
らかん高原自転車広場

A6
A7
A8

A11
A12
A63
A66
A86

B3
A87
A88
A89
A90
A91
A92
A93

A107
A108
A109
A130

A131
A132
A141

S5
S46
H3
P5

A9
A10
A13
A24
A25
A26
A27
A54
A55
A56
A70
A75
A76

A94
A110
A111
A135

S47
S96
P6
P9
H2
H4

A1
A2

A14
A15
A16
A17
A18
A42
A43
A44

A48
A57
A58
A77
A78
A79
A97

A114
A129
A136
A137
S45
B2

S71
P10

A3
A19
A20
A21
A22

A23
A28
A29
A59
A72
A80
A98
A99

A100
A101
A116
A117
A118
A119
A120
A121
A125
A126
A127
A128
A138
A139

A140
S4

S30
B5

S41
P1
H1
H5
B4

A31
A32
A38
A39
A40
A50
A51
A52
A53
A61
A62

A64
A65
A69
A73
A74
A85
A95

A106
A112
A113
A123
A124
A133
A134

S36
B1

S37
S49
P3
P4
P7

A33
A34
A35
A60
A67
A68
A81
A82
A83
A84

A102
A103
A104
A105
A115
A122

P2
P8
H6
B6

モデル宿泊施設

サイクルステーション
サイクルエイドの機能に加え
レンタサイクルを利用できる施設

サイクリストのニーズに応える
設備をそなえた宿泊施設

バイクパーク

サイクルピット
自転車整備スペース

下関地域

萩・長門地域

宇部・山陽小野田・美祢地域

山口・防府地域

周南・柳井地域

岩国地域

子どもから大人までライディングスキルを
身につけることができる施設

H

P

B
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❾

北長門絶景パワースポット輪道

萩世界遺産海道

秋吉台ジオアドベンチャー輪道

瀬戸内アドベンチャー輪道

周防田園サイクリング輪道

あとうMTB&SL輪道

錦川清流街道

ALPINEクライム街道

維新の志士街道

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

道の駅おふく
道の駅おふく

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

新山口駅
新山口駅

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

山口駅
山口駅

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

長門峡駅
長門峡駅

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

新岩国駅
そうづ峡温泉錦パレス

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

徳山港
せせらぎ・豊鹿里パーク

※所要時間は18km/hと仮定した参考値です。

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

関門トンネル（人道口）
厚狭駅

総走行距離／約66.6km　獲得標高／1,053m

総走行距離／約41.5km　獲得標高／419m

総走行距離／約56.4km　獲得標高／542m

総走行距離／約93.2km　獲得標高／781m

総走行距離／約75.1km　獲得標高／394m

総走行距離／約66km　獲得標高／656m

総走行距離／約47km　獲得標高／266m

総走行距離／約38.3km　獲得標高／682m

総走行距離／約34km　獲得標高／225m

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

人丸駅
人丸駅

発着地点名

【 】スタート

【 】ゴ ー ル

萩駅
須佐ホルンフェルス

ファミリー向け

パタ屋 元乃隅神社 センザキッチン

道の駅阿武町 惣郷川橋梁道の駅萩しーまーと

秋吉台リフレッシュパーク

道の駅みとう

秋芳洞入口

湯ノ口交差点
アクトビレッジおの入口
（R490交差点）

道の駅あいお 道の駅仁保の郷

防府市サイクリングターミナル

徳佐八幡宮

美川ムーバレー入口錦帯橋

永源山公園 高瀬サン・スポーツランド

長府城下町 花の海

錦町駅

道の駅うり坊の郷
katamata

雲林寺
（ネコ寺）

山口宇部空港

きららビーチ焼野

約60分 約40分 約70分 約60分

約20分 約40分

約25分

約45分 約40分

約35分

約55分 約80分

約55分

約55分

約55分

約90分

約20分 約50分 約20分 約30分

約20分 約50分 約60分

約60分 約55分 約85分

約35分

約35分

約40分

約50分

約100分 約100分

約25分

約25分約20分 約90分

拡 大 図

：瀬戸内アドベンチャー輪道
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ʢ�ʣࣗసंωοτϫʔΫܭըͷܾఆ
　前頁で示した「優先順位の考え方」に基づき、自転車ネットワークの連続性に配慮した上
で、以下のエリアを考慮して整備エリアのブロック分けを行い、ブロック単位で整備の優先
順位を決定します。図5.8に、整備ブロックの分けを示します。

用語説明 概略図

˻౎ػࢢೳ༠ಋ۠Ҭʢ·ͪͳ͔ΤϦΞʣ˼
　市民に対して多様なサービス（行政、商業、医
療、福祉、子育て支援、文化施設）を提供し、市
外に対しても市の顔として市の魅力を伝える地
域。居住誘導区域（暮らしの重点エリア）のアク
セスが可能な交通結節点があり、山口宇部空港へ
のアクセス性が高い。
˼༠ಋ۠Ҭʢ฻Β͠ͷॏ఺ΤϦΞʣॅډ˻
　都市機能誘導区域（まちなかエリア）と互いに
補完しながら、市民に対して多様なサービス（商
業、医療、福祉）を提供する地域。

˻҆৺าߦΤϦΞ˼
　交通事故の発生が多い地区を対象に、歩行者や
自転車等が安心して通行できるように、交通安全
対策を集中的に行うエリア。

˼पลΤϦΞߍֶ˻
　駅から学校を結ぶ路線で、自転車利用者、歩行
者及びクルマが多いエリア。

≪考慮するエリア≫
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図5.8　整備エリアのブロック分け

各ブロックの特性
Ａブロック：�都市機能誘導区域（まちなかエリア）、あんしん歩行エリア及び学校周辺

エリアに位置している。また、一部の路線が整備されていることから、自
転車ネットワーク化の早期実現が図れる。

Ｂブロック：�都市機能誘導区域（まちなかエリア）及びあんしん歩行エリアに位置して
いる。

Ｃブロック：�居住誘導区域（暮らしの重点エリア）、あんしん歩行エリアに位置してい
る。また、一部の路線が整備されていることから、自転車ネットワーク化
の早期実現が図れる。

Ｄブロック：�学校周辺エリアに位置している。

整備の優先順位
■　Ａ�⇒�Ｂ�⇒�Ｃ�⇒�Ｄの順で整備を進める。
■　�道路改良が行われる場合や、危険箇所の解消のため整備を急ぐ場合等、整備ブ
ロックに捉われず状況に応じて、整備路線の優先順位を変更する。

Ａ

Ｃ

Ｂ

Ｄ
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　表5.4に、ブロックごとの重要度別路線延長を示しており、ブロックＡ～Ｃを本計画の整
備路線とします。表5.5に概算事業費、表5.6に年度別整備計画を示します。

表5.4　重要度別延長

表5.5　概算事業費

高

低

ブロック
重要度

3 4 5

Ａ 1,370m 6,440m 1,600m

Ｂ 1,240m 3,890m 2,550m

Ｃ 1,700m 3,950m 850m

Ｄ 2,460m 3,000m 400m

計 6,770m 17,280m 5,400m

：本計画の整備対象

整備延長 事業費

上記（Ａ～Ｄ）の事業費 29,450m 147百万円

上記（A～D）のうち
計画期間（R2～R11）に

整備する事業費
20,000m 100百万円第5章
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表5.6　年度別整備計画

≪R2～R6（2020～2024）≫

≪R7～R11（2025～2029）≫

ऴ໨ඪ஋࠷

9,410m

7,680m 2,000m 2,000m 2,000m 1,090m

6,500m 910m 2,000m

整備延長
累　　計 12,000m 14,000m 16,000m 18,000m 20,000m

路線延長
R02 R03 R04 R05 R06
2020 2021 2022 2023 2024

路線延長
R07 R08 R09 R10 R11
2025 2026 2027 2028 2029

ブロック

ブロック

Ａ

Ｂ

Ｃ

Ａ

Ｂ

Ｃ

9,410m 2,000m 2,000m 2,000m 2,000m 1,410m

7,680m 590m

6,500m

整備延長
累　　計 2,000m 4,000m 6,000m 8,000m 10,000m

̗ϒϩοΫྃ׬

̘ϒϩοΫ
ଓܧ

ຊܭըྃ׬

̖ϒϩοΫ
ྃ׬
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ʢ�ʣࣗసं௨ۭؒߦͷ੔උ
　自転車利用者が交通ルールを遵守できるよう、また歩行者やクルマの運転者に対しても自
転車の通行位置、通行方法を認識しやすくするため、計画的に路面表示を設置します。
　車道幅員や歩道幅員が十分に確保されている路線については、交通量や地域のニーズを踏
まえ、自転車道の整備（自転車と自動車を構造的に分離する方法）や自転車レーンの設置（自
転車と自動車を視覚的に分離する方法）についても検討します。
　整備した路線については、情報発信や自転車マップの作成等、開通路線の周知・広報活動
に努めます。

5.1.2　安全で快適な自転車通行空間の創出

整備形態例　　　　　参 考

路面表示設置例

空間配分例

自転車道 自転車レーン

ۭؒ഑෼Πϝʔδ ‎

3.0m以上

歩行者道 自転車道
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ʢ�ʣҊ಺αΠϯͷઃஔ
　歩行者の安全確保、自転車利用者の利便性向上を図るため、歩行者・自転車通行の誘導
や、駐輪場等をわかりやすく示す案内サインの設置を検討し、自転車利用環境の向上に努め
ます。また、自転車通行空間や駐輪場、サイクルポート等の位置をわかりやすく示した自転
車マップの作成を促進し、利便性の向上に努めます。

案内サイン設置例、自転車マップ例　　　　　参 考

 
清水川交差点 

右折車線のため自転車レーンが狭くなるので注意 

     うべ自転車レーン安全走行マップ 
H26年度宇部市協働のまちづくり提案サポート事業助成／自転車走行帯安全マップづくりワークショップ 

協力： 宇部市 宇部警察署 宇部市地球温暖化対策ネットワーク  イラスト：渡辺素明 

自転車レーン始まり 

・車道の左右に巾１ の自転車レーンを設置します。

走りやすく安全な幅広路肩方式です。

・車の規制速度は時速 になります。

・レーン内は必ず左側走行、一列で、突然の進路変更や

フラフラせず、運転に集中します。

・バス停車時は無理な追い越しをせず待ちましょう。

・交差点前後は右折車線のためレーン巾が狭くなります。

・交差点では車の信号に従い、矢羽根に沿って直進します。

右折は２段階右折です。

・車の死角、左折車の巻き込みに注意しましょう。

・左右の歩道は従来通り自転車通行可です。

レーン走行に自信の無い人は歩道を通ることができます。

 
バス停 

バス停車時は無理な追い越しをせず待ちましょう。 
わずかな時間です。心にゆとりを持って！ 

 
 

 
事故多発地点 

見通しが悪く歩道走行時は注意 

 

 

・このたび下図の区間に(仮称)うべ自転車

レーンがモデル施工されます。2015年3月ま

でに完成する予定です。 

・エコで健康的な自転車は都市交通の重要手

段ですが、自転車利用者の安全意識やルール

やマナーに対する理解も低いのが現状です。 

・市民が自転車を正しく安全に利用して、この

試みを成功させ、自転車や歩行者にやさしい

まちづくりを更に進めなければなりません。 

・このため、自転車の正しい乗り方と自転車

レーンの安全な走り方を知ってもらうためにこ

のマップを作製しました。 

自転車レーン整備予定区間： 市道神原町草江線（産業道路）≒900m 神原交差点 清水川交差点 

ドライバーへの要望 
 

安全装備や服装のチェックポイント 

尾灯 ライトの点灯 

ヘルメット・手袋 

良く目立つ服装 

空気圧 

ブレーキの効き 

サドルの高

反射材 

自転車レーン終り 

左折車の巻き込み注意 

右折車線のため自転

車レーンが狭くなるの

で注意 

店舗駐車場に出入り

する車に注意 

店舗駐車場に出入り

する車に注意 

ジョイフル前交差点 
交差点前後は右折車線があるため自転車

レーンが狭くなるので注意 
自転車レーン走行時は自動車用信号に従い

矢羽根に沿って直進 

店舗駐車場に出入り

する車に注意 

大型車の出

入りに注意 

自転車レーン終り 
この先も自信がある人は車道走行を！ 
不安が有る人は歩道に上がる 

自転車レーン始まり 

通学の小学生に注意（歩道） 

左折車の巻き込み注意 

これが基本！ 

車道は必ず、 

歩道もできるだけ 

趣旨・目的 

うべ自転車レーンの走り方 

ドライバーへお願い！ 
自転車は車道を走る仲間です。 

道路を公平にシェアし、レーンを 

走る自転車に思いやり運転.を！ 

できるだけレーンをふさがない、 

右左折時やドアの開閉時自転車 

に注意！ 

・歩行者（高齢者・通学児童・障害のある人など）との 

  事故のリスクも高くなります。 

http://www.ubekomachi.net/ 

発行：2015/1/25 Ver.3.1 

宇部市／自転車事故ゼロ宣言 

：自転車レーン出入口整備個所 

（仮称） 

宇部中央高校 

神原中 

１．運転前に自転車の点検・整備をおこないます。 

２．交通ルールや信号を守り、交差点では一時停止して、 

 安全を確認します。 
３．ヘルメットを着用し、夜間にはライト 

 を点灯します。 

やってませんか？危険な運転！ 

並走、逆走、歩道での高速走行、 

ながら運転、無灯火、斜め横断etc. 

（仮称）うべ自転車レーン安全走行マップ

案内サイン例

第5章
ܭ
ը
ͷ
実
施

 

Ỗ
施
ࡦ
ͱ
ߨ
ͣ
΂
͖
ા
ஔ
Ỗ

－95－



走　る

ʢ�ʣࣗసंωοτϫʔΫܭըΛਪਐ͢Δࡍʹཹҙ͢Δ఺
　計画を推進するにあたり、安全で快適な自転車利用ができるように留意し、以下の取り組
みを行います。
■　�自転車の安全性を向上させるため、平坦性の確保、通行の妨げとなる段差や溝の解消に
努めます。

■　�側溝、街渠桝やマンホール等の蓋について、滑り止め加工や自転車のタイヤが入り込ま
ない構造にするよう努めます。

ʢ�ʣద੾ͳҡ؅࣋ཧ
　安全で快適な自転車通行空間を維持するため、以下の取り組みを行います。
■　段差・路面損傷箇所を解消する舗装修繕・道路整備
■　道路上にはみ出した樹枝や雑草等の剪定・除去
■　路面上に堆積した土砂の除去
■　劣化した区画線の補修

滑り止め加工の取組事例の状況　　　　　参 考

【出典：ガイドライン】
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駐輪環境の整備の取組事例　　　　　参 考

　利便性の高い駐輪環境を確保するため、現状の駐輪実態を把握し、整備の必要性がある箇
所の駐輪環境の整備、利用しにくい既存駐輪場を利用しやすくすることや、放置自転車対策
を実施します。

ʢ�ʣࣗసंறྠ৔ͷ੔උ
■　�駅やバス停等、駐輪が必要な箇所について、適正な収容台数を確保するため、関係機関
と連携し、地域のニーズを踏まえた駐輪場の整備や適切な維持管理に努めます。

■　�歩行者の安全な通行環境の確保、自転車の利用しやすい環境の確保のため、駐輪施設の
設置について検討します。

ʢ�ʣ์ஔࣗసंରࡦ
■　�駅周辺の路上や駐輪場では放置自転車が多いため、駐輪ルールやマナーに関するチラシ
の配布やHP等を活用しながら、駐輪マナーの向上を図ります。

■　�駐輪場位置を記載したサイクリングマップの作成の検討や案内サイン設置等による駐輪
場の案内・誘導を図り、駐輪場利用率向上のための周知・啓発を促進します。

5.1.3　鉄道・バス利用に対応した駐輪環境の整備
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